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Einbauteile:
- 2 Stick Reflexzielmarken
Ix je Mitte seit. Kappengesims Uberbau
- 6 Stick Stehbolzen (SB) aus Messing
3x je Uberbaukappe
- Verankerung nach Gel 14 =

(RZM) 60x60 mm

10 Stuck

Beachte:

- alle MaBe sind bauseits zu prifen und ggf. anzupassen
- alle Beftonkanten mit Dreikantleiste 1,5/1,5cm gebrochen
- Anordnung Messbolzen nach RiZ Mess1 Blatt 1

Schalungangaben Gesimse/Kappen:

vertikal:glatte Tafelschalung, nur senkrechte Fugen in Sichtbeton
horizontal:Besenstrich (Rosshaar)

zugehorige Plane:

Bauwerksplan - Draufsichf UE 1110
Bauwerksplan - Ansichf und Langsschnitt UE 1120
Uberbau West Bewehrungsplan B 3300
Schalplan Widerlager Achse 10 S 2210
Schalplan Widerlager Achse 20 S 2220
Bauwerksplan Kappen B 3400

Kappe

Betonklasse: (30/37 LP

maBgebende

Festigkeitsentwicklung Beton:
r<=030/r<20,50

Expositionsklassen:  XCk; XD3; XF&; WA

|Betonmenge |

10.6 |m3

RE LTV-ING Teil

Stahlmarke: B5008
GroBtkorn: d= 16mm
Betondeckung:
auBen: Coop=2.0Cm; Cpir=h,5em
innen: Coon=2.0CM; Cpin=2,0cm
Anforderungen:

3.1

Lagesystem: LS 150 System 42/43

Hohensystem: HS 160 (DHHN 92)
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Lageskizze

Die Autobahn GmbH des Bundes

Niederlassung Ost
Magdeburger StraBe 51, 06112 Halle (Saale)

N\ Die
10 Autobahn

Planaufsteller:

den
[Ort, Datum, Unterschrift]

Koordinator nach ZTV-ING:

den

Auftragnehmer:

den

[Ort, Datum, Unterschrift]

[Ort, Datum, Unterschrift]

In statisch-konstruktiver Hinsicht gepriift:

Priifbericht Nr. L/321/077-1 vom 21.09.2023

Magdeburg den ...21.09.2023

in geometrischer und vertraglicher Hinsicht
gepriift:

Priifvermerk Nr. .....Q...... vom ...02.08.2023

Halle den ...09.08.2023

in schweiB- und korrosionsschutztechnischer
Hinsicht gepriift:

Priifbericht Nr. vom

den

[Ort, Datum, Unterschrift]

[Ort, Datum, Unterschrift]

[Ort, Datum, Unterschrift]

Die Autobahn GmbH, NL Ost
den ...16:10.2023

Baufreigabevermerk gem. ZTV-ING:

Freigabe gem.

§ 4 FStrG:

Die Autobahn GmbH, NL Ost
............................ den ...16:10:2023 ...

Ausschreibungsunterlage

SfraBenklass_e und Nr.:

BAB A1k Uiber den Graben A 024

Streckenbezeichnung:

Magdenburg- Wittenberge-Schwerin

Bau-km: 8+77.243 Betriebs-km:8+77.243

von NK, Station

bis NK, Station

Bauwerk/BaumaBnahme:

Briicke im Zuge der

Bauwerk 52A

dber den Graben A024

BAB A1k
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Art des Planes / Bauteils:

Schalplan Kappen

MaBstab: 150,25,20,10,5
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